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1. Reconstitution des matrices de
déplacements VP et TC

2. Mise a jour et complements de |'evaluation du
projet BHNS+navette+ascenceurs valléens
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# Les déplacements sur le territoire

Principale source pour connaitre les déplacements dans le monde de la mobilité :
les Enquétes Ménages Déplacements. Sur le territoire, conduites en :

EMD : 2010

EMC?2 : 2020 (résultats encore patrtiels utilisés en 2022 et résultats définitifs
intégrés dans l'actualisation 2025)

Un bon moyen de connaitre la mobilité des habitants dans son ensemble...

Par contre ces enquétes ne disent rien des flux touristiques ou de loisirs, qui
structurent le territoire. Pour ces derniers, TTK s’appuie(ra) sur les éléments de
comptage :
Routiers : des compteurs permanents sur les principaux axes du réseau,
donnant un apercu journalier des trafics
Transports collectifs :
Des éléments sur les lignes Transisére et ZOU! (desserte réguliére)
Eléments globaux sur les lignes Transaltitude (orientées ski)

Pas d’éléments sur les autocaristes privés
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# L’Enquéte Ménages Déplacements 2010

1. Les résultats de 'EMD
| EchegsderOmns | gt | b
déplacements

Internes 27 655 86,2%
Trigves-Matheysine-Sud

Les déplacements dans I'Qisans sont

majoritairement locaux Grenoblois 948 3,0%
v Prés de 32 000 déplacements sont réalisés dans |ayecisMétro 3035 9,5%
I’Oisans chaque jour. 86 % ont comme origine et |5 qccierecte de FEMD 346 1,1%
destination une commune de I'Oisans et moins de 10% |5 ec 102 0,3%
sont en lien avec la Métro. Tres peu de déplacements (718 32 086 100,0%
sont en lien avec les autres territoires d’Alpes Sud Isere
(3%). Répartition des modes, tous motifs, des

habitants de I'Oisans
. T PRI 2%
v’ Ces déplacements sont majoritairement réalisés en
voiture (54%, soit 13 422 deéplacements en voiture). Ce = Voiture
chiffre est inférieur a ce qu'on trouve dans des 205 mTC
o - . ® 2RM
territoires limitrophes (65% en Matheysine). |
. . u Vélo
v La part de la marche représente plus d’un tiers des Marche
déplacements, ceci en fait une pratique tres / o Autre
caractéristique de I'Oisans. 1%
v Les habitants de I'Oisans consacrent un déplacement
sur quatre au trajet vers le travail contre 1/10 dans la Répartition des m“"de""'d‘?placemE““des habitants
Matheysine de |'Oisans Source : EMD, 2010
v |ls passent en moyenne 1h/jour & se déplacer dont 35 _
. . , 17%
min en voiture. Un deplacement dure en moyenne 20
min soit 1 min de plus que la moyenne de 'EMD. B Domicile-travail B Domicile-études
v Un déplacement fait environ 8,5 Km contre 11,5 Km W Domicile-achat M Domicile-visites
. . B Domicile-accompagnement M Domicile-autres
dans |le Trieves et 7,5 Km dans la Matheysine. Secondaires Source : EMD, 2010

Analyse de 'EMD 2010 par ITEM (Source : Diagnostic mobilité ITEM 2013) .
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Une part importante des
déplacements internes a la CC Oisans
(79%)
> par rapport aux échanges avec la
meétropole grenobloise (21%).

CC Coeur de
Chartreuse

CC Massif
du Vercors

S’apparente aux autres territoires de
montagne autour de Grenoble : Vercors, 2% 1%

Chartreuse, Trieves, Mathesyine i | CC Matheysine B e
a la différence prés que ces 15%1% 3%
derniers échangent également avec e ‘

d’autres territoires (5% a 30% de
leurs échanges)

tandis que pour la CCO, la part CC Triéves
des échanges externes (non Poids des déplacements
int G bl bl internes et échanges
internes, non Greno e) semble s
negllgeable : Echanges montagne

Echanges avec...
La métropole
B Les autres secteurs

B L'extérieur

Carte « Poids des déplacements internes et échanges » (Source : Enquéte
mobilité Territoires de Montagne 2020)
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PARTS MODALES DES FLUX DOMICILE-TRAVAIL INTERNES AUX EPCI EN 2021

Sources : Insee, recensement 2021 de la population - exploitation compléementaire (derniére donnée disponible)

0% 209% 400 60% 80094 100%

Grenoble-Alpes-Métropole LRSI 14% 19% 53%
Grésivaudan
pays Voironnais
Sur IO . swvic
ur 11sans . gievre Isere  [IETC AN I S

Qisans 9% 27% 5% 57%
Matheysine | IECERINET= N S~ S
La voiture Massif du Vercors  IEE A A - S

Bievre Est
H 0
dominante (57%) e T e e
= . Chartreuse (38) 11% 13% 4% 72%

Suivie par une Aire Grenobloise - [N ST

part de marche a

pied importante ﬁ Immobile A Marche (ﬁ‘)\"élo 2 roues motorisées H@ Transports collectifs M5 Voiture
v)
(27 A))’ EVOLUTION DE PARTS MODALES DES FLUX DOMICILE-TRAVAIL INTERNES AUX EPCI (SUD |5ERE} ENTRE 2011 ET 2021
prObableme nt sources * Insee, recensement de la population 2011 et 2021 - exploitation complémentaire (derniére donnée disponible)
pour les petits Grenoble-Alpes-Métropole T T S
déplacements de Grésivaudan Cipt lipt |
proximité dans les Pays Voironnais
. SMVIC -1pt 2pt | ipt  2pt |
villages Biévre Isére 1t 2pt
Oisans [ -1pt |1pt |
Une part des TC Matheysine ag
faible de 5% Massif du Vercors [ 3pt  |ipt 1pt  2pt
Biévre Est [ apt  -1pt | Spt
Triéves Gpt -Apt 2pt 8pt
Chartreuse (38) [ 3pt |  1pt | 1pt
Aire Grenobloise | apt  aptlipt  spt |
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Objectif : permettre de quantifier les trajets réalisés en véhicule individuel
Par grande période : Eté, Hiver, Hors-saison
Par Origine-Destination (regroupement de communes par secteur/vallées)

Méthode :
1. Utilisation des comptages routiers

Connaissance du trafic mais pas de I'OD (par exemple, pour 100 véhicules comptés sur la
RD213 vers les 2 Alpes, combien viennent du Bourg-d’Oisans, du Briangonnais, du Grenoblois
ou d’autres vallées de I'Oisans ?)

2. compléments avec :
Résultats de 'TEMD (sur la part des flux externes vers la Métropole, notamment)
Matrices domicile-travail de 'INSEE sur la période Hors-saison
—> obtention d’'une matrice hors-saison

3. en saison touristique, affectation des flux supplémentaires par rapport a la Hors-saison « a dire
d‘expert », (les flux supplémentaires sont principalement considérés comme des flux touristiques
a destination des grandes stations)

En I’absence de données d’enquétes routieres sur les origines-destinations des véhicules,
cette méthode reste approximative et donne un ordre de grandeur macro des échanges
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TMJ Année Comptage automatique :
allée de O de 2019

I'Eau d'Olle O de 2017
Grenoble O de 2016

= Trafic mesuré

D1091 (Gavet) = mmn  Trafic estimé
2019 9.153 Vallée du
9 827
2022 9.600 Ferrand
2030 10.592
2040 12.095

Projections 2030 et 2040 sur

la base des tendances des

trafics routes nationalesVallée de
et autoroutes la Lignarre
observées entre

2001 et 2024

+1,34%/an 9

https://www.insee. fr/fr/statistiques/serie/00
1587569

Vallée du
Vénéon
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https://www.insee.fr/fr/statistiques/serie/001587569
https://www.insee.fr/fr/statistiques/serie/001587569

TMJ Hors saison Comptage automatique :
alléede O de 2019

IIEHU {lID"E' O de 2017
Grenoble O de 2016

= Trafic mesuré

D1091 (Gavet) mmmE  Trafic estimé
2019 7.483 Vallée du
2022 7.593 8 303 Ferrand
2030 8.659 .
2040 9.888 2 Auris 5
Projections 2030 et 2040 sur ‘.*' . 436 1726
la base des tendances des K HG 4
trafics routes nationalesVallée de o . ; y
et autoroutes la Lienarre
observées entre & ’ ‘ 3942 ¢ g Briangon
2001 et 2024 4688 * 1780

+1,34%/an

{
f
{
https://www.insee. fr/fr/statistiques/serie/00 3 H l:l @
1587569 |
f
1)

2

Vallée du
Vénéon
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https://www.insee.fr/fr/statistiques/serie/001587569
https://www.insee.fr/fr/statistiques/serie/001587569

TMJ Eté Comptage automatique :
.Vauéede O de 2019
I'Eau d'Olle O de 2017

11 092 0

4 699 O de 2016
O

Grenoble

= Trafic mesuré

D1091 (Gavet) mmEE  Trafic estimé

2019 11.092 Ioed

2022 11.256 12 343 Vallée du
Ferrand

2030 12.835

2040 14.657 2 Auris 2 .

Projections 2030 et 2040 sur . 297 4081
la base des tendances des

trafics routes nationalesys|lée de 0 0 .

et autoroutes .
observées entre la Lignarre 8 580

2001 et 2024 10 459 o 3711
+1,34%/an

https://www.insee. fr/fr/statistiques/serie/00 T I:I T 'O Les 2
1587569
Alpes

’ 1870
O Vallée du
.Vénéun
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https://www.insee.fr/fr/statistiques/serie/001587569
https://www.insee.fr/fr/statistiques/serie/001587569

TMJ Hiver

Comptage automatique :

allée de O de 2019
I'Eau d"Olle O de 2017

O de 2016

Grenoble

= Trafic mesuré

D1091 (Gavet) mmmE Trafic estimé
2019 10.038 Vallée du
2022 10.187 Ferrand
2030 11.616 .
2040 13.265 Auris o

Projections 2030 et 2040 sur

la base des tendances des

trafics routes nationalesyz|lée de
et autoroutes
observées entre
2001 et 2024
+1,34%/an

https://www.insee. fr/fr/statistiques/serie/00 3 3 E @
1587569

o

CC Oisans — Diagnostic et Enjeux de Mobilité Mise a jour 2025 de I'étude 2022 // © TTK GmbH // 11

la Lignarre

Vallée du
Vénéon


https://www.insee.fr/fr/statistiques/serie/001587569
https://www.insee.fr/fr/statistiques/serie/001587569

. . . s C t t ti :
Trafic pic samedi hiver emprage auomatiqte

allée de O de 2019
I'Eau d'Olle O de 2017
O de 2016

Grenoble
= Trafic mesuré

D1091 (Gavet) mmmr  Trafic estimé
2019 22.480 Vallée du
2022 22.813 Ferrand
2030 26.014 .
2040 29.706 |!!! o
! Bourg- o
Projections 2030 et 2040 sur o JEisans 1.207 : 5.866

la base des tendances des

trafics routes nationales  Vallée de
et autoroutes la Lignarre
observées entre

2001 et 2024

+1,34%/an 366

https://www.insee. fr/fr/statistiques/serie/00

Briangon

7.005

1587569

Vallée du
VVénéon
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https://www.insee.fr/fr/statistiques/serie/001587569
https://www.insee.fr/fr/statistiques/serie/001587569

o
t
o
H

+ Comptages routiers : compteurs permanents du Département

TMJ Année

alléede
I'Eau d'Olle

Valléede
la Lignarre

423

TMJ Eté

.Ialléede

I'Eau d'Olle

'Alpe
d'Huez,

D 3301

11092 O

4 699
Grenoble (@]

123 O

Bourg-
d'Oisans|

Vallée de
la Lignarre

10 459

To7 O

4
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8 589

1870 @®

TMJ Hors saison

allée de
I'Eau d'Olle

Vallée du
Ferrand

Vallée du
Ferrand

Comptage
automatique :

O de 2019
O de 2017

valléede _ .+
la Lignarre

390 O

¢

Vallée du Vallée du
Vénéon Vénéon
TMJ Hiver O de 2016
alléede
I'Eau d'Olle . ;
mmmm Trafic mesuré
m = ® Trafic estimé
Vallée du Vallée du
Ferrand Ferrand
Auris 2 Auris ?
. 797 4081
o O ’ vallée de
. la Lignarre, ’
Briangon
o 371 i 6719

/
338
Les 2 SD
Alpes /

Vallée du
Vénéon

Vallée du
Vénéon
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Périodes considérées :
Eté : juillet, aolt
Hiver : décembre a avril
Hors-saison : mai, juin et septembre, octobre, novembre

12 zones considérees :

> Grenoblois : tous flux d’échanges par la RD 1091 direction Grenoble
Livet-et-Gavet
Vallée Eau d'Olle : Allemond + Oz + Vaujany + Villard-Reculas
Vallée de la Lignarre : Ornon + Oulles + Villard-Notre-Dame + Villard-Reymond
Bourg d'Oisans
Alpe d'Huez : Huez + La Garde
Auris
Vallée du Ferrand : Mizoén + Besse + Clavans-en-Haut-Oisans
2 Alpes : Le Freney-d'Oisans + les 2 Alpes (sans Vénosc)
Vallée du Vénéon : Saint-Christophe-en-Oisans + VVénosc
Brianconnais : tous flux d’échanges par la RD 1091 direction Briangon
Maurienne : tous flux d’échanges par la RD 526 direction Maurienne

CC Oisans — Diagnostic et Enjeux de Mobilité Mise a jour 2025 de I'‘étude 2022 // © TTK GmbH // 14




Données sources :
Trafic routier (slides précédentes)

Enquéte Ménage-Déplacement : part modale VP et part des déplacements

internes/externes

Migrations voiture Domicile-Travail INSEE (ci-dessous)

OISANS

MAURIENNE
VP GRENOBLOIS 2 q 5 5 BRIANCONNAIS . TOTAL
Livet-et-Gavet Valleel delEau | Valée dela Bourg d'Oisans | Alpe d'Huez Auris Valiée du 2 Alpes Vallée du Vénéon via Glandon
D'Olle Lignarre Ferrand
GRENOBLOIS 90 525 149 40 128 36 5 7 12 6 90 909
Livet-et-Gavet 277 60 5 55 5 402
Vallée de I'Eau D'Olle 108 5 239 133 41 10 30 22 588
Vallée de la Lignarre 4 19 50 4 4 83
» Bourg d'Oisans 134 45 60 5 413 239 15 5 96 48 1059
z

% Alpe d'Huez 20 20 360 399
° Auris 5 53 5 64
Vallée du Ferrand 16 15 5) 76 28 139
2 Alpes 20 30 5 305 12 372
Vallée du Vénéon 10 15 41 71 138
BRIANCONNAIS 40 5 5 42 5 6018 6 115
MAURIENNE via Glandon l
TOTAL 91 153 259 343 24 863 691 83 15 601 203 6 029 100 266

+ 70 personnes habitant dans la Matheysine et travaillant sur la CC Oisans, et 5 habitant dans I'Oisans et travaillant dans la Matheysine (passage potentiel par Vallée du Vénéon)

Clé de lecture :
149 personnes habitant dans le Grenoblois vont travailler en voiture a Livet-et-Gavet
277 personnes habitant a Livet-et-Gavet vont travailler en voiture dans le Grenoblois

CC Qisans — Diagnostic et Enjeux de Mobilité
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Migrations voiture Domicile-Travail INSEE (ci-dessous) agrégés 2 sens confondus,

hors flux internes Grenoble et Briangon

Totaux

OISANS delvers

" SREEROR Livet-et-Gavet Vallée‘de IEau Val_lée de la Bourg d'Oisans Alpe d'Huez Auris Vallée du 2 Alpes Val}lén? du (adz?:;:‘:::

D'Olle Lignarre Ferrand Vénéon comptes)
GRENOQELOIS 1.012
Livet-et-Gavet 601
Vallée de I'Eau D'Olle 692
Vallée de la Lignarre 88
o) Bourg d'Oisans 1.509
% Alpe d'Huez 730
© Auris 53 o
Valiée du Ferrand | 16 | 149
2 Alpes | 27 ] 30 B 76 [ 668
Vallée du Vénéon I 22 I 22 I 28 I 71 270
BRIANCONNAIS I 46 | I 108
MAURIENNE via Glandon 0
TOTAUX 1.012 defvers Grenoble 2.649 interne Oisans TOTAL 3.723

Clé de lecture :
149 personnes habitant dans le Grenoblois vont travailler en voiture a Livet-et-Gavet
PLUS 277 personnes habitant a Livet-et-Gavet vont travailler en voiture dans le Grenoblois
= 426 migrations DT tous sens confondus entre Grenoble et Livet-et-Gavet
Attention : une migration = 1 aller + 1 retour = 2 déplacements

=> 852 déplacements DT tous sens confondus entre Grenoble et Livet-et-Gavet

ou encore 2*3.700 = 7.200 déplacements DT dans et de/vers le secteur d’étude

CC Qisans — Diagnostic et Enjeux de Mobilité
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EMD + Comptages VP + DT INSEE => reconstitution de matrice OD tous motifs

# Travail d’estimation des flux de mobilité en voiture individuelle (2019)

Flux moyens journaliers en voiture en « hors-saison » (mai, juin et septembre, octobre, novembre)

Totaux de/vers

VP (TMJ hors saison) rEELo s OISANS (attention
2019 Livet-et-Gavet Va”ég,gﬁ 'Eau Val_lée de la Bourg d'Oisans| Alpe d'Huez Auris Valiée du 2 Alpes Val,lé? du :i?:;::;
e Lignarre Ferrand Vénéon

GRENOBLOIS - 8.050
Livet-et-Gavet 920 310 1.580
Vallée de 'Eau D'Olle 1.040 - 1.210 4.410
Vallée de la Lignarre 30 - - 100 500
0 Bourg d'Oisans 4.240 350 1.400 370 2.090 11.140
% Alpe d'Huez 310 - 300 - 1.450 1.820 3.880
© Auris 50 - 80 - 310 - 270 710
Vallée du Ferrand 40 - - - 40 - - 20 320
2 Alpes 130 - 220 - 540 - - 220 1.540 3.330
Vallée du Vénéon 80 - 160 - 220 - - - 290 360 1.110
BRIANCONNAIS 1.210 - - - 130 - - - 390 - 1730
MAURIENNE via Glandon - 0
TOTAUX 8.050 defvers Grenoble 13.670 interne Oisans TOTAL 22.240

CC Oisans — Diagnostic et Enjeux de Mobilité

Les flux d’échange entre le Bourg d’Oisans et Grenoble sont structurants (4 000 véhicules/jour)...
Mais les flux internes a I’Oisans sont bien plus conséquents : prés de 14 000 véhicules/jour

Dont une forte part en interne aux communes ou vallées : 2 100 sur le Bourg d’Oisans, 1 800 sur I'Alpe
d’'Huez, 1 500 sur les 2 Alpes, 1 200 sur la vallée de I'Eau d’Olle...

Et des échanges plutét marqués entre le Bourg d’Oisans et les autres communes : 1 400
déplacements entre la vallée de 'Eau d’Olle et Bourg d’Oisans, 1 500 entre le Bourg d’Oisans et I'Alpe
d’Huez...

Mise a jour 2025 de I'‘étude 2022 //© TTK GmbH // 17




Flux moyens journaliers en voiture en « hiver » (décembre a avril)

Totaux de/vers

VP (TMJ Hiver) rEELo s OISANS (attention
2019 Livet-et-Gavet Va”ég,gﬁ 'Eau Val_lée de la Bourg d'Oisans| Alpe d'Huez Auris Valiée du 2 Alpes Val,lé? du ci?;;b::;
e Lignarre Ferrand Vénéon P

GRENOBLOIS 10.610
Livet-et-Gavet 310 1.580
Vallée de I'Eau D'Olle - B 1210 4.430
Valiée de la Lignarre - - | 100 500
» | Bourg dOisans 350 [ 1400 E 370 | 2.1%0 12.040
% Alpe dHuez - | 300 - 740 [ 1.820 5.130
© Auris _ | 80 _ | 350 _ E 280 900
Vallée du Ferrand - - - | 40 - - | 20 320
2 Alpes - E 220 - B 1o - - E 220 [J 1.680 5.040
Vallée du Vénéon - | 160 - | 220 - - - | 210 360 1.030
BRIANCONNAIS _ _ - | 130 ] ] ] ] 390 ] 2090
MAURIENNE via Glandon i - 0
TOTAUX 10.610 defvers Grenoble 14.740 interne Qisans TOTAL 25.870

Les flux d’échange entre Grenoble et les stations augmentent significativement :
Grenoble — Alpe d’'Huez : 300 = 1 200 (soit x 4)
Grenoble — 2 Alpes : 100 - 1 300 (soit x 10)
Grenoble — Auris : 100 > 200 (soit x 2)
Sauf vers la Vallée de I'Eau d’Olle (1 000 - 1 100), le trafic est quasi constant sur cet axe.

Les flux d’échanges internes entre le Bourg d’Oisans et les stations sont également en hausse, dans
une moindre mesure (Alpe d’'Huez : 1 500 - 1 700, 2 Alpes : 500 - 1 000, Auris : 300 - 400)

Les autres flux d’échanges internes restent les mémes

CC Qisans — Diagnostic et Enjeux de Mobilité
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# Travail d’estimation des flux de mobilité en voiture individuelle (2019)

VP (TMJ Ete) GRENOBLOIS — - OISATe - -
2019 Livet-et-Gavet Valleelde = Val_lee 151 Bourg d'Oisans| Alpe d'Huez Auris i so0 2 Alpes VaI’Ie:? du
D'Olle Lignarre Ferrand Vénéon
GRENOBLOIS -
Livet-et-Gavet 920 310
Vallée de 'Eau D'Olle 1.150 - 1.300
Vallée de la Lignarre 30 - - 120
0 Bourg d'Oisans 5640 350 2.310 470 2.190
% Alpe d'Huez 410 - 500 - 2.490 2.000
© Auris 80 - 120 - 590 - 300
Vallée du Ferrand 50 - - - 50 - - 30
2 Alpes 280 - 360 - 2.600 - - 270 1.790
Vallée du Vénéon 170 - 260 - 1.230 - - - 210 440
BRIANCONNAIS 2.860 - - - 310 - - - 920 -
MAURIENNE via Glandon 100 140
TOTAUX 11.690 de/vers Grenoble 20.290 interne Oisans TOTAL 33.350

La quasi-totalité des flux sur le territoire évoluent a la hausse
Cette augmentation est particulierement marquée sur les flux avec le Bourg d’Oisans (11 100 > 18 200)
Globalement les flux internes a I’Oisans augmentent significativement : 13 700 > 20 500 déplacements

Cette augmentation s’observe notamment dans les flux d’échanges entre le Bourg d’Oisans et les
stations et vallées / hameaux de montagne (Alpe d’'Huez : 1 500 - 2 500, 2 Alpes : 500 - 2 600, Auris
: 300 - 600, Vallée de 'Eau d’Olle : 1 400 - 2 300, Vallée du Vénéon : 200 - 1 200)

Le territoire échange également davantage avec Grenoble et voit doubler le trafic de transit et
d’échange avec Briangon (1 700 - 4 100)

Le territoire échange également avec la Maurienne via le col du Glandon
CC Qisans — Diagnostic et Enjeux de Mobilité Mise a jour 2025 de I‘étude 2022 // © TTK GmbH // 19




Flux moyens annuels estimatifs en voiture

Totaux defvers

OISANS fou o

VP (TMJ 2019 GRENOBLOIS attention

( ) Livet-et-Gavet B e Bourg d'Oisans| Alpe d'Huez Auris D0 2 Alpes DT R

D'Olle Lignarre 9 P Ferrand P Vénéon comptes)
GRENOBLOIS 0.724
Livet-et-Gavet 920 E 310 1.604
Valiée de rEau D'Olle [} . R 4,683
Valiée de la Lignarre | 103 520
o | Bourg d'Oisans 350 | 1552 E 12.697
g Alpe d'Huez | 333 1,654
© Auris | 87 279 853
Vallée du Ferrand | 22 333
2 Alpes E 243 E 228 ] 1:640 4,559
Valiée du Vénéon | 177 243 ] 373 1.277
BRIANCONNAIS 478 2.073
MAURIENNE via Glandon 17 40
9.724 de/vers Grenoble 15.219 interne Oisans TOTAL 25.605

TOTAUX

Le territoire supporte prés de 25.000 véhicules/jour en moyenne annuelle
La majorité de ces flux (59%) sont internes a I’Oisans : 15.000
Une part importante de ces flux (38%) se font avec Grenoble : 9.700
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# Travail d’estimation des flux de mobilité en voiture individuelle (2019)

Flux totaux annuels estimatifs en voiture (en véhicules par an)

Totaux defvers

VP (TOTAL ANNUEL) | . o OISANS (attention
2019 Livet-et-Gavet Valléelde MEED Val_lée Lo Bourg d'Oisans| Alpe d'Huez Auris u o0l 2 Alpes VaI’Iéx? du c[i?:::::::)
D'Olle Lignarre Ferrand Vénéon

GRENOBLOIS - 3,540,100
Livet-et-Gavet 335.800 E 113.200 576.800
valiée de I'Eau DOl [JJJJ] 389300 Bl 7100 1.709.400
Vallée de la Lignarre 11.000 | 37.700 189.800
» |  Bourg dOisans 127.800 [ 566.400 E 141.100 [[Jfis+.100 4634.300
% Alpe d'Huez 950.000 | 121700 ls:6 500 _390_500 1.698.800
© Auris 41.400 | 31.600 | 136300 E 101.900 311.200
Vallée du Ferrand 15.200 15.200 | 7.900 121,600
2 Alpes 236.000 E 88.800 393.900 E 83300 |[JJJJj 598 600 1.664.000
Valiée du Vénéon 34.700 | 64.500 | 141700 ga.800 ] 136.300 466.000
srianconnas ([ 506.200 | 58.400 174.600 820.800
MAURIENNE via Glandon 6.100 8.680 14.780
TOTAUX 3.549.100 de/vers Grenoble 5.5655.000 interne Qisans TOTAL 9.345.780

Le territoire voit un trafic total annuel de 9,3 millions de véhicules par an
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Flux totaux annuels estimatifs en voiture (en déplacements par an)

Déplacements VP OISANS Tog:g:nféi':‘?m

(-:?,;A:égrr:rjéili_t):l.lzlg;g CRENOREOR Livet-et- IVaIIéelde Val_lée de la Bourg d'Oisang Alpe d'Huez Auris Vallee du 2 Alpes Va[lén? du c(ic:::::::)
Gavet I'Eau D'Olle Lignarre Ferrand Vénéon

GREMNOBLOIS = 4.258.920

Livet-et-Gavet  (Jf] 402.960 E 135.840 692.160

valiée de IEau D'olle (] 467.160 |i 536.520 2.051.280

Valiée de la Lignarre | | 45240 227.760

» | Bourg dOisans 153 360 72 680 E 169.320 [0 920 5.561.160

g Ape atuez (] 300.000 | 146.040 I o5 020 25 500 2.078.560

© Auris | 40680 | 37.920 163.560 E 122 280 373.440

Vallée du Ferrand | 18.240 18.240 9.480 145.920

5 Alpes | 283200 ﬂ 106.560 ] 72680 ﬂ 99.960 |[Jf18.320 1.096.800

Vallée du Vénéon 41640 | 77.400 170.040 | 106560 ] 163.560 559.200

BRIANCONNAIS B s.160 70.080 | 200520 095.760

MAURIENNE via Glandon 7320 10.416 17.736

TOTAUX 4.258.920 de/vers Grenoble 6.666.000 interne Oisans TOTAL 11.214.936

Le territoire voit pres de 11 millions de déplacements en voiture par an
La majorité de ces déplacements (59%) sont internes a I’Oisans : 6,6Mio.
Une part importante de ces flux (38%) se font avec Grenoble (échange 3,5Mio. + transit 0,7Mio.) :

4,2Mio.

Alors que les échanges entre I'Oisans et Briangon ou la Maurienne sont tres faibles (3%) : 0,3Mio.
Parmi tous les flux que supportent le territoire, prés de la moitié (5,5Mio.) ont pour origine ou destination

Bourg d’Oisans

L'Alpe d’Huez, les 2 Alpes et |la vallée de I'Eau d’Olle accueillent environ 2Mio. de déplacements par an
Les autres vallées et hameaux sont a I'origine de moins de déplacements (0,1 a 0,7Mio.), pour autant Certalns

(ex: Livet-et-Gavet) subissent les trafics de transit évoqués plus haut
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Flux totaux annuels estimatifs en voiture, projections 2030 (en déplacements par an)

Déplacements VP OISANS TO(‘:::;;‘E’:E’S
‘:?;A;‘:r?:";'i'ij:?o GRENOBLOIS Livet-et- IVaIIéelde Valiée de Ia Bourg d'Oisand Alpe dHuez s Vallée du 2 Alpes Va[lén? du Cfi'::s::;
Gavet I'Eau D'Olle Lignarre Ferrand Vénéon

GRENOBLOIS - 4.926.330

Livet-et-Gavet ([ 466.297 E 157 191 800.953

Valiée de Eau D'Olle [JJJ] 540.587 [ 520849 2.373.697

Vallée de la Lignarre 15.275 | 52351 263.559

» |  Bourg dOisans B ZEEra T2 6.435.254

% Ape dHuez | 347.153 | 168004 R 002 s 2.356.977

© Auris | 57489 | 43880 | 180268 ﬂ 141.500 432.137

Vallée du Ferrand | 21.107 21107 10.970 168.855

5 Alpes - BEEAEE ﬂ 123.309 ) 546075 ﬂ 15672 31224 2.310.654

Valiée du Vénéon | 48.185 | 89566 196.767 | 123300 || 180.268 647.004
sravconnas  ([f2s 725 81.005 | 242452 1.152.272
MAURIENNE via Glandon 8 471 12.053 20.524
TOTAUX 4.928.330 de/vers Grenoble 7.713.751 interne Oisans TOTAL 12.977.681

Le territoire supportera prés de 13 millions de déplacements en voiture par an.
La part importante de ces flux (38%) avec Grenoble atteindra prés de 5Mio.

En moyenne journaliére annuelle :
35.000 déplacements en voiture par jour en moyenne annuelle 2030
21.000 internes a I’'Oisans
13.500 en échange avec Grenoble (Trafic D1091 a Livet-et-Gavet de de 11.200 TMJ)
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Flux totaux annuels estimatifs en voiture, projections 2040 (en déplacements par an)

Déplacements VP OISANS TO[‘::;‘"‘;‘E;’:E’S

(-I;?,:Ac:-éﬁrrtjéili-ijg‘;o SRENOROR Livet-et- IVaIIéelde Val_lée de la Bourg d'Oisany Alpe d'Huez Auris Valiée du 2 Alpes Val,lé‘? du ci?r[:s:::)
Gavet I'Eau D'Olle Lignarre Ferrand Vénéon

GRENOBLOIS - 5.627.771

Livet-et-Gavet ([ 532.475 E 179.500 914.626

Valiée de Eau D'Olle [JJJ] 617.309 Il 70s.962 2.710.578

Vallée de la Lignarre 17.443 | 59780 200.964

» |  Bourg dOisans [ 200651 [os 135 | 223741 [ 339 7.348.561

% Ape dHuez ] 396.422 | 102078 oo 50 [Jo+.019 2.693.769

© Auris | 65648 | 50108 | 216120 ﬂ 161.582 193,467

Vallée du Ferrand | 24.102 24 102 12 597 192.820

2 Alpes = ﬂ 140.809 I 524603 ﬂ 132.088 [Jfpao.104 2.638.567

Valiée du Vénéon | 55.023 | 102277 224 692 | 140800 ] 216120 738.931

sravconnas  ([fess 340 92 604 | 27661 1.315.805

MAURIENNE via Glandon 9673 13.764 23.436

TOTAUX 5.627.771 del/vers Grenoble 8.808.505 interne Oisans TOTAL 14.819.506

Le territoire supportera prés de 15 millions de déplacements en voiture par an
La part importante de ces flux (38%) avec Grenoble dépassera 5,6Mio.

En moyenne journaliére annuelle :
40.000 déplacements en voiture par jour en moyenne annuelle 2040
24.000 internes a I’'Oisans

15.400 en échange avec Grenoble (Trafic D1091
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Objectif :
permettre de quantifier les trajets réalisés en TC en total annuel et moyenne JOB Hors-saison
Par Origine-Destination (regroupement de communes par secteur/vallées)

Méthode :
1. Utilisation des données de fréquentation des TC (tous motifs)

2. Recalage des parts TC DT en parts TC tous motifs a partir des résultats de 'EMD 2022 en
termes de parts modales globale et avec des hypothéses fine par OD « a dire d’expert »
permettant de retrouver les ordres de fréquentation constatée

3. Déduction de la matrice OD TC a partir de la matrice OD VP et des parts modales TC
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Hors-saison touristique : Cars Région (ex-Transisere) des comptages realisés T70 171 177
sur une semaine en novembre 2019 et une semaine en janvier 2021
Une fréquentation hors scolaire de I'ordre 800 voy/JOB en hors-saison :

assez faible mais tout de méme considérable (si rapportée au nombre
d’habitants) '

essentiellement des captifs (étudiants et personnes agées, non
veéhiculés)
T75 Genoble <> Bourg d’Oisans (12 AR/JOB), la plus fréquentée : ~65%
T73 et T76 Bourg d'Oisans <> 2 Alpes / Alpe d'Huez (5 AR/JOB) : ~15% chacune
» T70,T71, T77 Bourg d’'Oisans <> Vaujany / Venosc (3 AR/JOB) : trés peu fréquentées
Une fréquentation des services scolaires de I'ordre 800 voy/JOB également

Une fréquentation totale TC JOB de I'ordre de 1600 voy/JOB

En saison touristique : Transaltitude, sur une saison hivernale, de décembre a avril
Environ 100 000 voyageurs / saison
60% d’entre eux sont a destination des 2 Alpes / Alpe d’'Huez
Principalement sur les périodes de vacances scolaires et les week-ends
Fréquentation a destination de Vaujany, Auris, Oz bien plus faibles (4%)
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+ DT INSEE + EMD + Trafics TC => reconstitution de matrice OD tous motifs

# Parts modales TC par OD tous motifs actuelles

» parts modales TC brutes issues des DT (données INSEE)

> division approximativement par 2 des parts TC DT pour avoir les parts TC tous motifs
arrondis en classes de 2,5% / 5% / 10% / 30%

>+ calages de parts TC tous motifs qui permettent de retrouver les 1600 voy. TC / JOB de
fréquentation constatée et les 5% moyens de parts TC issues de 'EMD 2022

OISANS
. . - - Moyennes
% TC brutes DT GRENOBLOIS i
’ Livet-et-Gavet Va\leelde el I Bourg d'Oisans | Alpe d'Huez Auris L sl 2 Alpes Va\'len? du defvers
D'Olle Lignarre Ferrand Vénéon
GRENOBLOIS - - - - - - - - - - 10,4%
Livet-et-Gavet 7,7% 0,0% - - - - - - - - 5,3%
Vallée de I'Eau D'Olle 3.4% 0,0% 0,0% - - - - - - - 3,4%
Vallée de la Lignarre 68,0% - - 18,6% - - - - - - 13,7%
2 Bourg d'Oisans 13,5% 0,0% 51% 0,0% 0,0% - - - - - 51%
@ Alpe d'Huez 20,1% 0,0% 20,1% - 11,9% 0,0% - - - - 5,4%
O Auris 0,0% - 0,0% - 25,0% 0,0% 0,0% - - - 3,7%
Valliée du Ferrand 23.8% - - - 0,0% - - 0,0% - - 2,9%
2 Alpes 0,0% - 14,9% - 7.4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% - 7,0%
Vallée du Vénéon 18,6% - 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% - 0,0% 55,8% 0,0% 14,2%
BRIANCONNAIS 4.5% - - 0,0% 0,0% - - 0,0% 0,0% 100,0% 6,5%
MAURIENME via Glandon - - - - - - - _ _ _
Part modale OISANS
TC/Motorisés corrigées | GRENOBLOIS Valee deTE Vales de Vales g Valeed Totaux de/vers
tous motifs Livet-et-Gavet allee de ftau a_ee el Bourg d'Oisans| Alpe d'Huez Auris alee du 2 Alpes a’ex? u
DOl lLinnarre Forrand AfAndnn
GRENOBLOIS - 8.3%
Livet-et-Gavet 5,0% 1,0% - 3.9%
Vallée de 'Eau D'Olle 1,0% - 1,0% 2,3%
Vallée de la Lignarre 10,0% - - 1,0% 1,0%
w Bourg d'Oisans 10,0% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 6,9%
% Alpe d'Huez 10,0% - 10,0% - 5,0% 5,8%
© Auris 1,0% - 0,0% - 10,0% - 6,4%
Vallée du Ferrand 10,0% - - - 1,0% - - 1,9%
2 Alpes 1,0% - 5,0% - 5,0% - 1,0% - 52%
Vallée du Vénéon 10,0% - 0,0% - 1,0% - - - 30,0% 1,0% 11,5%
BRIANCONNAIS 1,0% - - - 0,0% - - - 0,0% - 0,9%
MAURIENNE via Glandon 0,0% 0,0% - - - - - - - - 0,0%
TOTAUX 7.7% de/vers Grenoble 3.4% interne Oisans TOTAL 5,0%




Trafics TC par OD :

La matrice TC 2019 est déduite des parts TC sur le total des déplacements motorisés tous

motifs a partir des matrices de déplacement 2019 en VP

La matrice JOB est calculée en prenant 300 JOB/an
On retrouve bien I'ordre de 1600 déplacements TC /JOB issus des comptages

Totaux defvers

OISANS . :

TC (JOB 2019 GRENOBLOIS attention

( ) . Vallée de 'Eau| Vallée de la e , . Vallée du Vallée du doubles

Livet-et-Gavet ) Bourg d'Oisans| Alpe d'Huez Auris 2 Alpes .. comptes)

Lignarre Ferrand Vénéon

GRENOBLOIS 986
Livet-et-Gavet E 71 | 75
Vallée de 'Eau D'Olle 16 | 18 129
Vallée de la Lignarre 6
w Bourg d'Oisans I 23 I 32 1.064
g Ape dtuez [} 111 E 54 ] 134 | 28 327
© Auris | 61 66
Vallée du Ferrand 8
2 Alpes | 19 ] 83 | 24 268
Vallée du Vénéon 15 | B 152 179
BRIANCONNAIS 24 24
MAURIENNE via Glandon 0 0
TOTAUX 986 de/vers Grenoble 650 interne Oisans TOTAL 1.635

Le total de I'ordre de 1600 dépl. TC/JOB en 2019 évoluera tendanciellement (parts TC constantes) a :
1900 dépl./j. en 2030
2100 dépl./j. en 2040
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1. Reconstitution des matrices de
déplacements VP et TC

2. Mise a jour et compléments de I'évaluation du
projet BHNS+navette+ascenceurs valleens
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# Evaluation du scénario retenu : estimation des trafics TC

Eléments de méthode

Sont évalueés les effets du projet TC global
BHNS+navettet+ascenceurs valléens+apaisement villages / stations

Dans la mesure ou aucun systeme de priorité bus/car n’est possible sur
les routes en lacets vers les stations, les ascenseurs valléens sont une
piéce essentielle du projet de report modal VP->TC de/vers Grenoble (et
au-dela) et au sein du territoire de I'Oisans

Pour I'horizon 2040, la stratégie poursuivie de stabilisation des trafics
VP au niveau 2030 nécessite un report non seulement vers les TC mais
aussi vers les modes doux au sein des zones (ex.: 2 Alpes & 2 Alpes). Le
trafic évalué est ainsi TC de zone a zone et TC+modes doux au sein des
Zones.
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# Evaluation du scénario retenu : estimation des trafics TC

Limites de I’évaluation

Les reports modaux vallée <-> stations liés a la stratégie report de 50%
du stationnement en vallée sont « courte distance » et négligeables du
point de vue de la réduction des GES. lIs ne sont pas comptabilisés
dans les évaluations qui suivent (un déplacement Grenoble — Bourg
d’Oisans en voiture puis ascenseur vers I'Alpe d’Huez reste compté dans
la matrice VP). Leur enjeu est toutefois essentiel en termes de stratégie
d’apaisement et d’encouragement de la mobilité douce dans les stations,
et indirectement en faveur du succes du report modal plus longue
distance vers le BHNS.

L'évaluation des GES présentée limite le report modal de/vers I'Oisans
aux relations vers Grenoble (ou vers Briangon) : pour les effets plus
longue distance par exemple de/vers Paris (ou vers Turin), les gains GES
du report modal Paris — Grenoble (ou Briangon — Turin) ne sont pas
comptés. Un travail d’évaluation plus fin et complet devra calculer le
report modal longue distance en distinguant et en estimant les
origines des visiteurs.
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# Evaluation du scénario retenu : estimation des trafics TC

>+ Matrice des parts modales et trafics TC référence / projet TC global

Part modale

TC/Motorisés corrigées | GRENOBLOIS Sl Todaux defvers
tous motifs Livet-et-Gavet |/ oreo do Tau| VEIE B8 W Tpa g goisans] Alpe dHuez auns | eI T 2apes | ool
GRENOBLOIS - 8.7%
Livet-el-Gavet 5,0% 1,0% - 1.9%
Valdae de FEau DO 1, 0% - 1, 0% 2.7%
Vabie de la Lignarre 10, 0% 1,0% 1.0%
Bourg d'Oisans 10,0% 0,0% 1,0% 0,0% 1,086 6.0%
g Alpe d'Huez 10,0% - 10,0% - 5, 0% 5.8%
o Aurs 1, 0% - 0,0% - 10,0% G4%
Valkde du Ferrand 10,0% - - 1,00 1.5%
2 Alpes 1,0% 5,0% 5,00 1.0% 5%
Walde du Véndon 10,0% - 0,0% 1,08 30,0 1.0% 11.6%
BRIANCONNAIS 1,0% - - 0,0% 0.0% o, 58
MALRIEMHE via Glandan 0,0% 0,0% 0,0%
TOTALX T.7% deivers Grenoble 3,4% interne Oisans TOTAL 5,0%
Part modale OISANS
TC/Motorisés GRENOBLOIS _ Vallée do IEau] Valée do la _ ) Valéo du Valéo du Totaux de/vers
avec BHNS Livet-et-Gavet D'Olle e Bourg d'Oisans| Alpe d'Huez Auris Ferrand 2 Alpes Vénéon
GRENOBLOIS - 14,3%
Livet-et-Gavet 10,0% 2,0% - 8,4%
Vallée de 'Eau D'Olle 2,0% - 2,0% 3,7%
Vallée de la Lignarre 15,0% - - 2,0% 2,6%
0} Bourg d'Oisans 15,0% 1,0% 2.0% 1,0% 2,0% 11,6%
% Alpe dHuez 15,0% - 15,0% - 10,0% 10,5%
o Auris 2,0% - 1,0% - 10,0% - 7.1%
Vallée du Ferrand 15,0% - - - 2.0% - - 3,8%
2 Alpes 10,0% - 2.0% - 10,0% - 2,0% - 11,0%
Vallée du Vénéon 15,0% - 1,0% - 2,0% - - - 50,0% 2,0% 20,8%
BRIANCONMNAIS 2.0% - - - 1,0% - - - 1,0% - 2,1%
MAURIENNE via Glandon 0,0% 0,0% - - - - - - - - 0,0%
TOTAUX 12,5% de/vers Grenoble 6,0% interne Oisans TOTAL 8,4%




# Evaluation du scénario retenu : Trafics TC projet TC global 2030
Un trafic TC cible dans et

de/vers le territoire d’étude de

T(:ngfni?:lu) GRENGBLOIS Vallée de [Eau| Vallée de la St Vallée du Vallée du fotal
____ Livet-et-Gavet D'Olle M Bourg d'Oisans| Alpe d'Huez Auris Ferrand 2 Alpes Veénson _ I ’O rd re d e 3200 voy.lj .
e . - Dont 1900 voy./j. de/vers
® Vafjuf: :OL;ZT;"E 2 | 37 1,23: G reno b I e
21 Apedtue ] 129 ] 63 E 155 || 32 379 o . .
ST 1 . +96% de trafic par rapport a
Vallée du Ferrand 9
2 Alpes 11 | 29 Ii 96 | 28 333 20 1 9
Vallée du Veénéon 18 \ B 176 7 .
BRIANCONNAIS 28 ’: 2 +70% par rappo rt a une
MAURIENNE via Glandon 0 0 . . , ,
TOTAUX 1141 deivers Grenoble 752 interne Oisans TOTAL 1.892 S |tu at' on d e refe rence 2 O 3 O
1C (JOE 2030) OISANS tendancielle
avec BHNS GRENOBLOIS Vallée de 'Eau| Vallée de la Vallée du Vallée du otal
Livet-et-Gavet . ) Bourg d'Oisans| Alpe d'Huez Auris 2 Alpes ..
D'Olle Lignarre Ferrand Véneon
GRENOBLOIS 1.870
Livet-et-Gavet E 164 | 11 180
Vallée de 'Eau D'Olle 36 I 42 238
Vallée de la Lignarre 19
® Bourg d'Oisans ‘ I 53 I 73 1.988
é Ape dtuez |} 193 E 94 -] 310 E 65 661
© Auris | 70 8
Valiée du Ferrand | 12 18
2 Alpes E 110 | | 192 56 672
Vallée du Vénéon 27 | 13 B 204 13 349
BRIANCONNAIS | 56 67
MAURIENNE via Glandon 0 0
TOTAUX 1.870 defvers Grenoble 1.330 interne Oisans TOTAL 3.210
Une part TC qU| passe é 8,4% Gain / situation sans projet 1.318 +70%
(12,5% de/vers Grenoble et 6,0% en interne Oisans) Gain / 2019 1.575 +96%




# Evaluation du scénario retenu : Trafics TC projet TC global 2040
Stratégie stabilisation trafics VP au niveau 2030

TC (JOB 2040)
Tendanciel

GRENOBLOIS

OISANS

Livet-et-Gavet

Vallée de I'Eau

D'Olle

Valiée de la

e Bourg d'Oisans

Alpe d'Huez

Auris

Vallée du
Ferrand

2 Alpes

Vallée du
Vénéon

GRENOBLOIS

1.302

Le TC (et les modes doux au sein
des zones) doivent accueillir toute
la croissance des trafics tous

e A . | modes 2030-2040 pour atteindre
2 sy dom . a | l'ordre de 9600 voy./j.
- ‘ - 4= Dont 4300 voy./j. de/vers
— W - - - s Grenoble (TC)...
2 : F 1+ ... et 5000 dépl./j. en interne
mALu] 1;;:2 :i"CG(: ; ;ﬂ t°) . < 21 69 om 2w Qisans (TC+modes doux)
ne pa modes doux) qul passe a ,07/0 \ . .
(25 OF‘)’/ de/vers Grenoble et ;:I 9 58’/ en interne Oisans) e e
7o o0 o de référence 2040 tendancielle
TC (JOB 2040) GRENOBLOIS = - = = = Total
avec BHNlS Livet-et-Gavet Valleelde 'Eau Val_lee de la Bourg d'Osans| Alpe dHuez Auris Vallée du 2 Alpes Val}lex? du
(TC+MD dans la diagonale) D'Olle Lignarre Ferrand \/énéon
GRENOBLOIS 4.363
Livet-et-Gavet 86 577
Vallée de 'Eau D'Olle | 338 1.382
Vallée de la Lignarre 29 144
» | Bourg d0isans o0 [ 429 || S | 594 5.207
g Alpe dHuez | 183 - B E 523 1.831
© Auris | 22 | 170 | 77 300
Valiée du Ferrand | 12 %
2 Alpes 70 ] 464 ] | 453 1.813
Vallée du Vénéon 45 | 107 | 317 | 103 685
BRIANCONNAIS 41 | 123 616
MAURIENNE via Glandon 6 10
TOTAUX 4.363 defvers Grenoble 5.085 interne Oisans TOTAL 9.618
Gain / situation sans projet 7.457 +345%



% Evaluation du scénario retenu : Vérification des capacités CHNS

# Une parts cibles estimées a 12,5% de/vers Grenoble en 2030
# Des offres cohérentes avec les niveaux de demandes estimeés :

Vérification des capacités offertes

Capacite offerte

Demande

Fréguence toutes

Part HP (sens le

Flux TC Grenoble

Capacité d'un lignes » Flu_x VP Grenpble e e Part modale cible Oisans (HP. Charge
Car (places confondues Capacité offerte | Qisans (section ) . delvers )
} ) ) charge journée 2 section la plus
assises) Grenoble-Oisans la plus chargée) Grenoble, 2030 .
sens) chargée)
(HP)
Semaine & Weekends 60 30 120 8.208 10% 12.5% 103 86%
hors saison

semaine %:VEEKE"GS 60 20 180 13.908 10% 12.5% 174 97%
Weskends hiver hors 60 10 360 13.074 20% 12,5% 327 91%

vacances scolaires

Weekend Vacances 60 10 360 19.610 10% 12.5% 245 68%

hiver
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# Evaluation du scénario retenu :
baisse des GES avec projet TC global

Hypothéses
»  Gain de trafic TC = 100% report modal VP sur TC (et vélo pour les déplacements internes)
Emissions GES BHNS 5,8 fois inférieures par rapport aux émissions VP

Valeurs émissions ADEME Hypothéses pour le calcul des gains GES

. ) . Emissions woiture 0,193[kgCO2/km
Etablissement d'une matrice L

. Emissions BHNS 0,03308|kgCO2/km
deS dlstances par OD Taux occupation moyen d'un vehicule sur 'année 1,2|pers./voiture
Etablissement des matrices Tx occupation moyen touristique 2,17 |pers./voiture

des émissions en références 2030 et 2040 et en situations projet BHNS 2030 et 2040
Déduction des émissions économisées grace au projet aux années 2030 et 2040

OISANS

GRENOBLOIS - - = = = = - - - -

Livet-et-Gavet 37 5 = = = = = = = =

Vallée de 'Eau D'Olle 52 15 10 = = = = = = =

Vallée de la Lignarre 55 20 15 10 - - - - - -

w Bourg d'Oisans 55 16 12 5 5 - - - - -
% Alpe d'Huez 85 30 20 20 13 5 = = = =
o Auris 72 28 27 20 13 16 5 = = =
Vallée du Ferrand 75 36 30 26 20 30 15 10 = =

2 Alpes 75 35 30 25 20 30 20 15 5 =
Vallée du Vénéon 70 30 27 21 16 26 25 24 23 15
BRIANCONNAIS 117 - - - 65 - - - 55 -

MAURIENNE via Glandon 80 45
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# Evaluation du scénario retenu :

MOSAIQUE
baisse des GES - projet TC global 2030
GES trafic routier 2030 | GRENOBLOIS OISANS
(projection tendancielle) } Vallée de IEau| Valliée de la Bourg . } Vallée du Vallée du Total
en tCO2eq Livet-et-Gavet D'Olle Lignarre d'Oisans Alpe d'Huez Auris Ferrand 2 Alpes Vénéon
GRENOBLOIS - ! i = i i i 11.974
LivetetGavet (]  2775] 126 Année supposée de mise 43.554
Valiée de rEau D'Olle (] 4521 | 999 6.650.907
Valiée de la Lignarre | 135 84 en service du projet 178.414
® | Bourg dOisans 457 1518 158 | 876 33.628
% Alpe d'Huez 544 E 1.848 771 8.400
= Auris 191 | 396 | 114 1.543
Vallée du Ferrand 68 18 264.378
2 Alpes 595 ] 1.759 279 668 9.638
Vallée du Vénéon 380 | 506 456 457 20.938
BRIANCONNAIS | 848 ] 2145 18.587
MAURIENNE via Glandon 109
TOTAUX 52.236 del/vers Grenoble 13.275 interne Oisans TOTAL 68.504
. OISANS
fffctglfﬁsril:'f&fff o |cRENOBLOIS Usbeme| CEIERED  vElEDesia Bourg | Ajoe dHuez Auris VEIEDE 2 Alpes velloel Total
9 I'Eau D'Olle Lignarre d'Oisans P Ferrand P Vénéon
GRENOBLOIS ; 15335
Livet-et-Gavet ’1 2689 126 -1 239 tonnes de CO2/an 64 506
Valiée de IEau DO || 4 494 I 993 Des gains de GES issus pour 6 691 250
Vallée de la Lignarre | }‘ 84 I’essentiel au report mOdaI 267 054
¢ | Bourg dOisans 453 [ 1509 156 | 870 de/vers Grenoble (~80%) 42862
S| Alpe dHuez | 532 ] 1791 766 9678
2 Auris | 662 | 189 | 405 13 2814
Vallée du Ferrand | 249 67 18 308 400
2apes [l 3676 | 616 ] 1705 277 || 664 11231
Vallée du Vénéon || 531 | 386 | 503 | 393 454 20737
srianconnas  (EESE | 841 |i 2128 18 471
MAURIENNE via Glandon | 109 | | | 109
TOTAUX 51226 del/vers Grenoble 13 071 interne Oisans TOTAL 67 265
Réduction des émissions de GES en tonnes équivalent CO2 . 1239




# Evaluation du scénario retenu :

MOSAIQUE
baisse des GES - projet TC global 2040
GES trafic routier 2040 | GRENCBLOIS OISANS
GRENOBLOIS = | | 5 | : = : | 13.642
LivetetGavet (] 3169 144 . . 290.711
Valiée de rEau D'olle ] 5.163 | 1140 Effets apres 10 ans apres la 7.605.080
Valiée de la Lignarre | 154 96 mise en service du projet 203.707
®» | Bourg d'Oisans 521 ] 1733 180 | 1.000 38.385
% Alpe d'Huez 621 E 2.111 880 9.583
2 Auris 218 | 452 | 130 1.755
Vallée du Ferrand 78 20 301.888
2 Alpes 679 ] 2.009 319 763 11.004
Vallée du Vénéon 444 | 578 521 521 23.900
BRIANCONNAIS | 968 F 2 449 21.225
MAURIENNE via Glandon 124
TOTAUX 59.650 de/vers Grenoble 15.159 interne Oisan TOTAL 78.226
(:\E:ctsljﬁgzl:ifégggg GRENOBLOIS Livet-et-Gavet VEIED .2 VEILESEOL el AI(:IeS::uSez Auris velleoel 2 Alpes vellael Total
I'Eau D'Olle Lignarre d'Oisans Ferrand Vénéon

GRENOBLOIS - 64771
Liet-et-Gawet (] 2774 129 -8.838 tonnes de CO2/an 330 388
Vallée de I'Eau D'oue’= 4628 |i 1022 Des gains de GES issus pour  7ss34s0
Vallée de la Lignarre }i 86 I I’essentlel au report mOdaI 709 539
%) Bourg d'Oisans 466 1554 161 896 181 079
% Alpe dHuez | 550 % 1848 789 de/vers Grenoble (~80%) 30 181
S Auris | 195 | 418 116 20845
Vallée du Ferrand 69 18 487 002
2 Alpes | 635 ] 1759 285 || 684 38 594
Vallée du Vénéon | 397 | 518 | 412 467 21361
BRIANCONNAIS [ 866 B 2w 19018
MAURIENNE via Glandon | | 128
TOTAUX 52 857 delvers Grenoble 13 475 interne Oisans TOTAL 69 388
Réduction des émissions de GES en tonnes équivalent CO2 . 8 838



Un codt d’investissement CHNS et P+R de l'ordre de 240M€ (188 + 53)
Un colit d’exploitation annuel du CHNS de I'ordre de 6,1M€/an Complement
Avantages :

Un report modal voiture - TC de +5% (court terme 2030) a +20% (aprés 10 ans
2040) entre Grenoble et I'Oisans grace au CHNS

Un scénario qui permet d'alléger la pression routiere sur la RD1091 ainsi que sur les
routes d'acces aux stations et d’absorber la croissance des trafics futurs (stabilisation
a moyen/long terme du trafic RD1091)

Une liaison vers la métropole adaptée aux demandes des différents usagers (touristes
et habitants)

Un scénario essentiel pour accompagner une urbanisation future sans artificialisation
nette (gain d'espace dans les stations avec la réduction du stationnement sur voirie)

Un scénario qui s'intégre bien dans le projet du territoire ainsi que les cadres
reglementaires supérieurs (SRADDET, PPR, etc.)

Un effort majeur a la dé-carbonisation des mobilités surtout apres 10 ans de
mise en service (horizon 2040)

2025

Complément

MOSAIQUE

2025

Une actualisation des gains en émission de GES a été réalisée par le bureau d’études
Mosaique Environnement avec I'accord de TTK pour I'usage du BHNS (2030 et 2040) .,
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Merci pour votre attention !
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